
청주국제공항 여객청사 

1. 건물의 개요 

청주 국제공항은 언론에 보도된 바와 같이 현 

재 거의 기능을 상실한 구조물이어서 실패작이 

라 할 수 있음에도 불구하고 작품상을 수상하게 

된 것을 영광으로 생각한다. 이는 기능 상실 이 

유가 건축 기술에 있는 것이 아니라 당시 위정 

자들의 정치논리에 의하여 부지 위치가 선정된 

것으로 인한 결과이기 때문에 당당하게 웅모했 

으며， 역시 심사위원들이 순수하게 작품위주로 

심사해 주셨다는 것을 짐작하게 한다. 

사실상 현재 영종도에 신축중인 인천국제공항 

과 청주국제공항 중에서 구조상의 합리성만을 놓 

고 본다면 당연히 청주국제공항이 우수하다. 인천 

국제공항에는 구조 해석을 위하여 무리수가 동원 

되었으나 청주국제공항은 잔잔하게 물 흐르듯 탄 

탄한 구조 양식이기 때문이다. 우선 지붕의 단위 

구조는 4개의 기둥이 피라미드를 거꾸로 떠받치 
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고 있는 형상이다. 역 피라미드의 모서리 부분은 

압축응력을 받고 이들 4개의 모서리 대각선 부재 

들이 지붕 상단 최외곽 구석을 밀어내는 힘은 4 

개의 정방형 외곽 수평보들에 인장 응력을 유발 

하게 된다. 

4개의 기둥선을 연장하여 우물정자 보(井)를 

그려넣고 동심 口자 중도리를 걸치면， 이런걸 “기 

하학적”인 그림이라고 하는 것이다. 마치 옛날 양 

표 1.1 청주 국제공항 여객 청사 건물 재요 

위 치 충북 청원군 북일변 비상리 일대 

주요용도 공항 청사 및 부대 시설 

대지면적 6 1O .776mz 

건축면적 19.580.69mι 
건폐융 3.21% 
연면적 36 .449.59mz 

용적윷 5.97% 
구조방식 철골 철근 콘크리트조 + 파이프 트러스 
건축주 교통부 서울 지방 항공 관리국 

건축설계 원도시 건축 

구조설계 센구조 

시공자 한진 건설 

설계기간 ’89.12- ’90. 12 
준공년도 1997. 4 
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가집 규수가 심심풀이로 명주실로 수를 놓는 듯 

하다. 완전 대칭에 평형올 이루고 었다. 모처럼 

즐거운 마음으로 일했던 작품중의 작품이다. 

다이아몬드가 수박만하다면 귀하지 않을 것이다. 

각 부재 단변들이 투박하지 않다. 허나 접합부 상 

세가 매끄럽지 못한 것이 홈이다. 만약 이것이 대 

단위였다면 아마도 대량 생산 공장제품의 접합부 

로 아름다움을 표현할 수 있었을 것이다 건물의 

주 구조 방식은 파이프 트러스와 철골 · 철근 콘크 

리트조이며， 건물에 관한 세부상황은 표 1. 1과 같다. 

2. 구조 설계 요지 

공항의 여객 청사는 기능상 거대한 무주 공간이 

요구된다. 청주 국제공항 여객 청사도 다른 공항 

청사와 마찬가지로 높은 충고와 긴 스팬(span)을 

필요로 하였으며， 또한 날로 심각해져 가고 있던 

당시의 기능 인건비 상숭과 열악한 환경에서의 작 

업 기피 현상으로 효율적인 시공에 대한 고려가 절 

실하였다. 따라서， 위와 같은 조건을 만족하는 구조 

방식의 결정을 위해 적지 않은 어려움과 고뇌가 있 

었다. 청주국제공항 여객청사의 설계에 사용된 구 

조재료는 표 2.1과 같다. 

표 2.1 구조제료 

구조재료 사 양 비 고 

콘크리트 κ=210 kg/cmι 

철 근 
KS 8BD 40 (HD1 9이상) 

KS 8BD 30 (Dl O - D16) 

KS 88400 (Fy =2400 kg/cm') ROLLH 형강 
H 형강 

KS 8WS490 (Fy =3300 kg/cm') 공장제작 H 행강 

강 판 접합되는 모계에 준함 

3. 구조 설계 개념 

3.1 지봉 구조 

지붕의 각 단위 Unit는 7.2m x 7.2m 정방형 

우각부에 세운 4개의 원형 기둥 위에 올려놓은 

제 10권 4호 1998년 12월 

25m 정방형의 역 4각추대형으로 이루어지며， 이 

를 반복적으로 사용하여 전체 지용을 형성하였다. 

전체 지붕은 9m 스땐 (span)을 사이에 두고 4부 

분으로 나누어지며， 이와 같은 평면의 비대칭으로 

인해 정방형의 각 Unit에는 불균형 웅력이 유발된 

다. 따라서， 이를 보완하기 위해 7.2m 간격의 원 

형 기둥 사이에 대각선 브레이스(diagonal brace) 

를 추가하였고， 이로 인해 지봉을 지지하는 네 기 

둥의 불균형 모멘트(moment)는 대폭 줄어들게 

되어 경제적이고 세련된 단면으로의 셜계가 가능하 

게 되었다. 지붕을 지지하는 기둥의 하부는 전반적 

으로 중후한 바닥 큰보(Girder)들과 강접합하여 

무리 없는 하중의 전달 경로를 이루도록 하였다. 

(a) 단위 꼴조 

(b) 단위 골조 : Lo뼈r Cho여 
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(c) 단위 골조 : Upper Chord 

/ 

(d) 단위 골조 ; 단면도 

그림 3.1 지붕의 단위 골조 

3.2 하부 구조 

본 여객 청사는 그 기능에 부합하기 위하여 기 

둥 간격이 7.2m. 9m. 18m로 불규칙하게 배열 

되었다. 이러한 조건으로 인해 모든 기퉁과 큰보 

(Girder)를 강접합하여 Rigid Frame 을 형성할 

경우， 기둥에 큰 불균형 모멘트가 그대로 전달되 

어 기퉁 단면이 매우 커지게 된다. 따라서， 건물 

전체의 횡력에 대한 최소한의 강성 확보를 위해 

7.2m 간격으로 배치된 4개의 기둥만을 중후한 

바닥 큰보(Girder)와 강접하였고， 나머지 기둥과 

보는 가급적 핀 (Pin)접합하여 기둥으로 전달되는 

모멘트를 최소화시켜 2개층에 불과한 연직하중만 

을 지탱하는 경제적인 기둥 단변을 확보하였다 

그러나， 이와 같이 큰보(Girder)를 단순 지지로 

설계할 경우， 부재의 단변과 중앙부의 처짐이 
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Rigid Frame에 비하여 상당히 커지게 된다. 따라 

서， 이러한 문제를 해결하기 위하여 바닥 슬래브의 

합성 효괴를 고려한 합성보로 바닥보뜰 설계하였다. 

4. 구조 평면도 

‘” 
~ 

:I{ 

φ <j> <j> φ <j> '{J 'ì' ~ <if ‘’‘~ ~~ '" ~ 'þ '" 
다극교~-f~---T ’ ，2lI!.1고수풍다듀-"'，-. ....".. • --, ’- ‘ ; 

(a) 4충 구조영연도(U야er Roof) 

: 「1 」- 다 
(b) 3충 구조평 연도(Lower Roof) 

φ φ φ φφ φ φ φφ ~ e ~~~'ì"""'''' 
머----피구듀i듀ζ교i피주를二~l ‘ r-, ’-1-1 -1 -1 

二갱 

(c) 2층 구조명연도 
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강업.，. r F내.NGE : Welding 

L W E B : Bolting 

떠) 2，3층 Truss와 Pipe Column의 접 합 

그림 5.1 구조 상셰도 

6. 구조의 특징 

6.1 지붕 구조 보 

지붕의 단위 Unit를 형성하는 보중에서 공중에 

노출되는 하현재(Lower Chord)와 사재 (Diagonal 

Member)는 시각적인 효과를 고려하여 원형 강 

관으로 설계하였고， 지붕면 마감재 (Cladding)를 

지지하는 상현재 (Upper Chord)는 Purlin과의 

접합을 감안하여 각형 강관올 사용하였다. 
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6.2 하부구조 보 

하부구조의 바닥 슬래브를 지지하는 큰보 중에서 

18m의 장 스땐(Span)보는 래티스 트러스(Lattice 

Truss)로 설계하고 그 직각 방향으로 3m 간격 

의 작은보(Beam)를 셜치하여 건축 셜비용 배관 

의 설치를 원활하게 하였다 

6.3 기둥 

지붕 단위 Unit를 지지하는 기둥의 1층과 2층은 

지붕으로부터 전달되는 연직하중과 지진 및 바람 

에 의한 횡하중에 대한 강성 확보를 위해 철골 

철근 콘크리트조(SRC)로 셜계하였으며 . 2중 

<Double Layer) 구조로 이루어진 지붕을 지지 

하는 최상층의 기둥은 횡력에 의한 비틀림 (Torsion) 

에 가장 효과적으로 저항하도록 강관(Pipe: ø 
-450)으로 셜계하였다. 지상1충과 지하1층 사이 

의 18m 스팬(Span)의 지중보 중앙에는 간이 주 

각(PedestaI)을 추가하여 지내력 부족시의 부동 

침하를 방지하도록 하였다. 

6.4 Expansion J이nt 

본 여객 청사는 그 길이가 163.8m에 달하므 

로 2층과 3층 (Lower Roof)바닥의 중앙부에 

Expansion Joint을 설치하여 건물의 온도수축 

및 팽창을 홉수하도록 하였다. 지붕 역시 중앙부 

9m 구간 보의 한쪽 단부에 Gerber Joint를 설 

치하여 팽창 수축 변위를 분산시키도록 하였다. 

또한， 지붕은 그 구조 형태상 단위 Unit으로 분리 

되어 있어 그 스스로가 어느 정도의 Expansion 

Joint 역할올 수행하기도 한다 
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